B. Inspeccién del cuadro previa a la instalacién del juego de direccién:

PRO Headset instruction UK] Las herramientas de corte utilizadas para escariar y revestir las barras de direccion para los juegos de direccion

B PRO RI son muy diferentes a las empleadas tradicionalmente. Es responsabilidad del fabricante del cuadro
L] IMPORTANT garantizar la correcta fabricacion de la barra de direccién. Sin embargo, es necesario llevar a cabo las siguientes

B. Inspeccéo do quadro antes da instalacao do cubo de direcgao:

As ferramentas de corte utilizadas para escarear e facetar o tubo principal para cubo de direc¢ao PRO Rl sdo
muito diferentes das normalmente utilizadas. E da responsabilidade do fabricante do quadro assegurar que o
tubo principal é construido correctamente. No entanto, as seguintes inspecgdes sao necessarias para verificar a

C. Préparation de la fourche pour le montage du jeu de direction.

Utiliser un outil pour fraiser et surfacer la téte de fourche. Veillez a utiliser I'outillage d'un diamétre correct
correspondant au jeu de direction devant étre monté

Note: Il est impératif de procéder a ces opérations pour s'assurer d’une rotation parfaite du jeu de direction. Si

This product must be used only in the cycling applications for which it was designed. Using this product in
cycling applications other than those for which it was designed is dangerous and could result in injury. Any
such misuse will also mean that the product will not be covered by the PRO Warranty. The cycling applica-

labores de inspeccion para verificar la correcta instalacion del juego de direccion PRO RI.
. Asegurese de que los asientos conicos del rodamiento que se encuentran en el interior de la barra de
direccion no conservan restos de pintura ni otros tipos de obstruccion que puedan impedir el correcto

correcta instalag@o do seu cubo de direcgao PRO RI.
1. Certifique que as sedes dos rolamentos cénicos dentro do tubo principal ndo estao pintadas nem suijeitas a

outras obstrugdes que possam impedir o correcto assentamento dos rolamentos.

ces opérations ne sont pas faites ou faite de maniére impropre ;le jeu de direction pourra étre difficile & tourner
ou aura tendance a rester « collé » dans un sens ou dans l'autre. Ceci s'applique a tous les cadres et fourches,
neufs ou d’occasion, peints ou non.

i tions of PRO products are divided into the following categories: Trekking, Road Racing, Cyclo-Cross, Track, asentamiento de los rodamientos. 2. Certifique que o topo do tubo principal esta plano, para prevenir o indesejavel contacto entre a parte inferior
" MTB, Downhill, Freeride and BMX. If you have any questions, or you are unsure about whether the cycling 2. Asegurese de que la parte superior de la barra de direccion sea plana, a fin de evitar un contacto no deseado da cobertura superior e o tubo principal. D. Détermination de la longueur du pivot de fourche :
applications of this PRO product comply with your intended use, please contact your local PRO dealer, PRO entre la parte inferior de la cubierta superior y la barra de direccion. 3. Monte previamente os componentes do conjunto superiores no topo do tubo principal no outro mostrado no 1 Installer le céne de fourche comme indiqué en opération F
distributor and/or our website www.pro-bikegear.com. 3. Realice previamente el montaje de los componentes del conjunto superior dentro de la parte superior de desenho anexo, ndo incluindo os espagadores. Verifique que a cobertura superior assenta ligeiramente acima 2 Installer le jeu de direction comme indiqué en opération H
la barra de direccién en el orden mostrado en el dibujo adjunto, prescindiendo de los espaciadores, si los do topo do tubo principal. 3 Serrer un boulon de potence uniquement pour maintenir 'assemblage en place
A Warning: Threadless headsets are designed for use with unthreaded bicycle fork steerer tubes. Use hubiera. AsegUrese de que la cubierta superior esté asentada ligeramente por encima de la parte superior de 4. Em seguida, monte os componentes do conjunto inferior no fundo do tubo principal. Verifique que o fundo da 4 Marquer le pivot fde fourche au sommet de la potence
of this headset with a threaded steerer tube can result in cracking or breaking of the steerer tube, causing la barra de direccion. coroa cénica esta ligeiramente abaixo do tubo principal. 5 Démonter la potence, les entretoises, le bouchon et les roulements. La dimension de pivot de fourche est 3

damage to the bicycle and possible injury or death to the rider.

A. Hea and Frame
PRO RI Headsets can be used only in bicycle frames specifically designed for their use and are incompatible
with frame designed for headset with press-in cups. Head tube must be made with specific and unique bore

»

A continuacién realice previamente el montaje de los componentes del conjunto inferior dentro de la parte
inferior de la barra de direccion. Confirme que la parte inferior del cono de corona se encuentre ligeramente
por debajo de la barra de direccion.

C. Preparacion de la horquilla para la instalacién del juego de direccion:

C. Preparacao da forqueta para i

do cubo de

Use uma ferramenta de corte de coroas conicas para rodar e facetar a folga da sede da forqueta. Certifique-se
de que utiliza o didmetro de cortador correcto, correspondente ao do cubo de direcgéo a instalar.
Nota: E fundamental completar estes trés passos para assegurar um funcionamento suave do cubo de direcgao.

mm plus bas que la marque sur le pivot de fourche.

E. Coupe du pivot de fourche:
1. Couper soigneusement le pivot de fourche & la bonne dimension, determine & partir de I'opération B en
utilisant une coupe tube ou une scie ou tout autre outil de coupe approprié.

diameters, depth and profiles. Some “integrated” headsets from other manufactures are not compatible with
PRO RI Standard.

Utilice una herramienta de corte de conos de corona para girar y revestir el asiento del anillo de rodadura de la
corona de la horquilla. Asegurese de utilizar el didmetro de corte adecuado para el juego de direccion a instalar.
Nota: Es imprescindible realizar con exactitud todos los pasos para garantizar que el juego de direccion funcione

Se estes passos nao forem realizados ou se o forem de forma incorrecta, o cubo de direccao podera ficar mais
aspero na rotag@o ou podera “colar” num lado ou outro. Isto aplica-se a todos os quadros e forquetas, novos ou
usados, pintados ou nao.

2. Avec une lime, 6ter toute bavure autour de la zone de coupe pour éviter d’endomager le joint de la cuvette
supérieure,

B. Inspection of the frame before headset installation:
The cutting tools used to ream and face head tube for PRO RI headset are very different from those tradition-
ally used. It is the responsibility of the frame maker to ensure that the head tube is made correctly. However,

con suavidad. En caso de no completar o realizar incorrectamente estos pasos, el juego de direccion podria
no girar con la suavidad deseada o tender a quedar “atascado” hacia uno u otro lado. Esto resulta pertinente a
todos los cuadros y horquillas, nuevos o usados, pintados o no.

D. Determinacgédo do comprimento necessario do tubo de direcgdo da forqueta

1.

Instale a coroa conica, como explicado em E a seguir.

F. Montage du céne de fourche:
Presser le cone de fourche avec un emmanche cone jusqu'a ce que la partie inférieure soit contre la téte de
fourche. Prendre soin de ne contacter que la surface plane du céne de fourche pour ne pas endommager la

the following inspections are necessary to verify the proper installation of your PRO RI headset. 2. Monte o cubo de direcgao, como explicado em G a seguir. partie conique.
1. Ensure that tapered bearing seats inside of the head tube are free of paint and other obstructions that D. Determinar la i aria del tubo de ion de la quilla: 3. Aperte um parafuso do grampo do avanco para fixar o conjunto em posig&o.
could prevent the bearings from seating properly. 1. Instale el cono de corona siguiendo las instrucciones indicadas en el paso F. 4. Marque a coluna de direc¢ao no topo do avango. G. Installation de I’étoile a 'intérieur du pivot de fourche:
2. Ensure that the top of the head tube is flat to prevent undesired contact between the bottom of the top 2. Proceda al montaje del juego de direccion conforme a las instrucciones del paso H 5. Desmonte o avanco, espagadores, cobertura superior e rolamentos. O comprimento necessario da coluna de 1. Placer I'étoile avec le coté concave vers le haut du pivot.
cover and the head tube. 3. Apriete 1 perno de fijacién lo suficiente como para mantener el conjunto en la posicion correcta. direcgao da forqueta serd 3 mm inferior & marca do passo 5. 2. Presser I'étoile dans | pivot jusqu'a une distance de 15 mm du sommet. Il est préférable d'utiliser un outil
3. Pre-assemble the upper assembly components into the top of the head tube in the other shown in drawing 4. Marque el tubo de direccion en la parte superior de la potencia. spécial pour presser les étoiles. Si cet outil n’est pas disponible, visser le boulon de compression dans I'étoile
attached while omitting any spacers. Verify that the top cover sits slightly above the top of the head tube. 5. Desmonte la potencia, todos los espaciadores, la cubierta superior y los rodamientos. La longitud necesaria E. Corte da coluna de direccéo da forqueta: et taper doucement 'ensemble jusqu'a sa position avec un maillet ou un outil similaire. Vérifier que le filetage
4. Next pre-assemble the lower assembly components into the bottom of the head tube. Verify that the del tubo de direccion de la horquilla sera de 3 mm por debajo de dicha marca, realizada en el propio tubo. 1. Cuidadosamente, corte a coluna de direccdo da forqueta na posicao correcta, como determinado no passo de I'étoile est ligné avec le pivot.

bottom of the crown cone is slightly bellow of the head tube.

B, utilizando um cortador de tubos, uma serra para metais ou outra ferramenta de corte adequada.

Note: 1.Lors du remplacement de la fourche, il est nécessaire d'employer une nouvelle étoile. 2. Certaines

E. Corte del tubo de direccion de la horquilla: 2. Utilize uma lima para remover eventuais rebarbas da area de corte, para prevenir danos no o-ring modeles de fourche, particuliérement celles avec un pivot en carbone fournissent un kit pré réglé avec la
C. Preparing the fork for headset installation: 1. Utilizando un cortatubos, una sierra para metales u otra herramienta de corte apropiada, corte cuida- da cobertura do topo. fourche. Dans ce cas il y a lieu de le monter en respectant les instructions du fabricant de fourche ou du kit pré
Use a crown cone cutting tool to turn and face the crown race seat of the fork. Be sure to use the correct dosamente el tubo de direccion de la horquilla en posicion correcta, conforme a las instrucciones del paso B réglé.
cutter diameter corresponding to the headset being installed. 2. Utilice una lima para eliminar cualquier rebaba existente en el area de corte, a fin de evitar posibles dafos en F. Instalagao da coroa cénica:

Note: It is imperative to complete there steps to ensure a smooth operating headset. If these steps are not
completed or done improperly, the headset may be more rough in rotating or may tend to “stick” to one side
or the other. This applies to all frames and fork, new or used, painted or unpainted.

D. Determining the required fork steerer tube length:

1. Install the crown cone as instructed in step F.

2. Assemble the headset as instructed in step H.

3. Tighten 1 stem clamp bolt enough to settle the assembly in the place.

4. Mark the steerer tube at the top of the stem.

5. Disassemble the stem, any spacers, top cover and bearings. The required fork steerer tube length will be 3
mm bellow the marking on the steerer tube

E. Cutting fork steerer tube:

1. Carefully cut the fork steerer tube in the correct position, as determined from step B, using a tubing cutter,
hacksaw or the other appropriate cutting tool

2. Use afile to remove any burrs from the area of the cut to prevent damage to the top cover o-ring.

F. Installing crown cone:
Press the crown cone onto fork with appropriate crown cone installation tool until the flat back face is flash
against the fork crown. Be sure to contact only the flat portion of the crown cone when installing to prevent

la junta térica de la cubierta superior.

F. Instalacién del cono de corona:

Inserte a presion el cono de corona sobre la horquilla, empleando la herramienta de instalacién adecuada para
tal fin, hasta que la cara posterior plana esté a nivel con la corona de la horquilla. Asegurese de entrar en
contacto Unicamente con la seccion plana del cono de corona durante la instalacion, para evitar cualquier
posible dafio en la superficie cénica del punto de contacto.

G. Instalacién de la tuerca de estrella en el tubo de direccién de la horquilla:

. Coloque la tuerca de estrella con el extremo céncavo hacia arriba, por encima de la parte superior del tubo
de direccion.

. Presione la tuerca de estrella para introducirla en el tubo de direccién 15 mm por debajo de la parte superior.
Para ello es preferible utilizar una herramienta de instalacién especial para tuercas de estrella. Si dicha
herramienta no estuviera disponible, enrosque el perno de compresion en la tuerca de estrella y golpee
levemente el conjunto con un mazo de peso muerto, o una herramienta similar, para fijar su posicion.
Aseglrese de que las roscas de la tuerca de estrella estén alineadas con el tubo de direccion.

Nota: 1. Siempre que cambie una horquilla necesitara utilizar una nueva tuerca de estrella. 2. Ciertos modelos

de horquilla, especialmente las que tienen tubos de direccién de carbono, emplean un mecanismo de precarga

especial incluido con la horquilla. En dicho caso, deberé proceder a la instalacion conforme a las instrucciones
del fabricante de la horquilla 0 mecanismo de precarga.

o

Pressione a coroa conica contra a forqueta, utilizando uma ferramenta de instalagéo de coroa conica
apropriada, até a face posterior plana ficar surgir na coroa da forqueta. Certifique-se de que toca apenas a
parte plana da coroa, ao instalar, para prevenir danos na superficie cénica de interface.

G. Instalagédo da porca de estrela na coluna de direccao da forqueta:

1
2.

Posicione a porca de estrela com o lado céncavo virado para cima no topo da coluna de direcgao.
Pressione a porca de estrela na coluna de direc¢ao até um ponto 15 mm abaixo do topo. Isto deve ser feito
de preferéncia com uma ferramenta de instalagéo de porcas de estrela. Se nao tiver esta ferramenta
disponivel, enrosque o parafuso de compressao na porca de estrela e, suavemente aperte o conjunto na
posicao correcta, utilizando um macete ou uma ferramenta similar. Certifique-se de que as roscas da porca
de estrela estao alinhadas com a coluna de direcgao.

Nota: 1. Ao substituir uma forqueta, € necessario utilizar uma porca de estrela nova. 2. Alguns modelos de
forqueta, especialmente as com coluna de direcgao em carbono, utilizam um kit especial de pré-carga com
aforqueta. Quando fornecidos, devem ser instalados de acordo com as instrugées do fabricante da forqueta
ou do kit de pré-carga.

H. Montagem do cubo de direccéo:

. Faca deslizar um rolamento de cartucho na coluna de direcgao da forqueta, assegurando ao mesmo tempo,

que a superficie angular no didmetro interior do cartucho esta para baixo e alinha com o angulo da coroa
conica.

H. Assemblage du jeu de direction:

. Glisser un roulement a cartouche le long du pivot de fourche en vous assurant que la partie inclinée du coté
inférieur de la cartouche est vers le bas et coincide avec I'angle du cone de fourche.

Insérer le pivot de fourche dans le tube de direction en le maintenant tout en exécutant les opérations ci-dessous.
Assurez vous que le joint inférieur est correctement positionné a I'intérieur de la cuvette inférieure, sur le cone
de fourche.

Installer le roulement a cartouche par dessus le pivot de fourche en vous assurant que la partie inclinée du
coté inférieur de la cartouche est vers le bas et coincide avec I'angle de la cuvette supérieure.

Glisser la cuvette de compression sur le pivot de fourche avec la partie incline vers le bas.

Installer la partie supérieure. Il est peut étre nécessaire d'appliquer un peu de graisse sur le joint pour faciliter
l'installation..

Installer les entretoises, si nécessaire, puis la potence sur le pivot de fourche.

Mettre en place fermement le pivot de fourche en le poussant vers le haut en en appuyant la potence vers le
bas les éboulons étant desserrés.

Attention: Le haut du pivot doit étre 3 mm plus bas que le haut de la potence avant que le bouchon de
compression ne soit serré. Si le pivot est trop long il 'y a pas de possibilité de compression et du jeu restera
dans la direction, provocant une usure prématurée et des risques de dommages pour le cadre. Si le pivot est
trop court, la potence n'aura pas assez de contact avec le pivot de fourches pour assurer toute la sécurité.
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Serrage et pré réglage du jeu de direction.

damage to the conical interface surface. 2. Insira a coluna de direc¢ao da forqueta no tubo de cubo, segurando-o enquanto completa os passos abaixo. 1. Lubrifier le boulon de compression
H. Montaje del juego de direccién: 3. Instale o rolamento de cartucho superior sobre a coluna de direcgédo, assegurando ao mesmo tempo, que a 2. Insérer le boulon de compression dans l'orifice du bouchon et commencer a visser dans I'étoile en insérant le
G. Installing star nut into fork steerer tube: 1. Deslice un rodamiento de cartucho sobre el tubo de direccioén de la horquilla mientras asegura que la superficie angulada no exterior do rolamento esta para baixo e alinha com o angulo no interior do copo bouchon dans la partie supérieure de la potence.
@ Compression Bolt @ Upper Bearing Cover @ Lower Bearing 1. Position the star nut with the concave end facing upward over the top of the steerer tube. superficie en &ngulo del didmetro interior del cartucho se encuentra hacia abajo y encaja perfectamente con superior. 3. Serrer le boulon de compression avec une clé allen de 5 mm pour pré régler le jeu de direction. Exercer
2. Press the star nut into steerer tube to a point 15 mm bellow the top. This should preferably be done using el angulo del cono de corona. 4. Faca deslizar a anilha de compressao na coluna de direccao com a superficie angulada para baixo, de modo simplement une force permettant de retirer tout le jeu dans la direction tout en la laissant tourner librement.
@ Top Cap @ Compression Ring Lower Seal astar nut installation tool. If this tool is unavailable, thread the compression bolt into the star nut and lightly 2. Introduzca el tubo de direccion de la horquilla en la barra de direccion, sujetando el conjunto mientras a que alinhe adequadamente com a superficie angulada no interior do rolamento. 4. Attention: Un serrage insuffisant entraine du jeu dans la direction. Trop de serrage entraine une direction
@ @ ) @ tap the assembly into position with a dead-weight mallet or similar tool. Ensure that the threads of star nut completa los siguientes pasos. 5. Instale a cobertura superior Podera ser necessario aplicar uma pequena quantidade de massa lubrificante no trop ferme. Dans les deux cas I'usure du jeu de direction sera prématurée et pourra affecter la conduite de la
Star Nut Upper Bearing Crown Cone are aligned with the steerer tube. 3. Instale el rodamiento de cartucho superior sobre el tubo de direccion mientras asegura que la superficie en o-ring, para permitir uma instalagao mais f4cil. bicyclette.
Note: When replacing a fork, it is necessary to use a new star nut. 2. Certain fork models, especially those angulo en la parte exterior del rodamiento se encuentra hacia abajo y encaja perfectamente con el angulo en 6. Inspeccione o intervalo entre o fundo da cobertura superior e o topo do tubo principal. A cobertura superior 5. Aligner la potence avec la fourche et fixer la potence sur le pivot de fourche et bloquer le roulement pré
with carbon steerer tube, use a special preload kit supplied with the fork. When supplied, those should be el interior de la barra de direccion superior. inclui um vedante labial de borracha para uma protecgao eficaz contra a 4gua e detritos. O vedante labial foi réglé en serrant les boulons de la potence. Appliquer le couple de serrage recommandé par le fabricant de
installed per the instructions of the manufacture of the fork or preload kit. 4. Deslice el anillo de compresion sobre el tubo de direccion con la superficie en dngulo hacia abajo, de tal concebido para ser fixado no topo do tubo principal potence. Attention vérifier que les boulons soient suffisamment serrés pour empécher la potence de tourner
forma que encaje correctamente con la superficie en &ngulo del interior del rodamiento. 7. Instale os espacadores de ajuste da altura do avanco (se utilizado) e em seguida o avango na coluna de sur le pivot de fourche. Une potence mal serrer peut occasionner des dommages a la bicyclette, une perte
H. Assembling the headset: 5. Cologue correctamente la cubierta superior. Tal vez sea necesario aplicar una pequena cantidad de grasa en direccao. de controle et de séveres blessures ou le déces de I'utilisateur.
1. Slide one cartridge bearing over the fork steerer tube while ensuring the angled surface at the inside la junta térica, a fin de facilitar su instalacion. 8. Instale 0 avango na coluna de direcgao. 6. Sile jeu de direction nécessite un réglage aprés une période de rodage, déserrer le boulons de la potence
diameter of the cartridge in downward and mates with the crown cone angle 6. Examine la separacion entre la parte inferior de la cubierta superior y la parte superior de la barra de direc- 9. Assente a coluna de direcgao firmemente para cima no tubo de cubo e o avango firmemente para baixo et réajuster le pré réglage avec le boulon de compression (opération 3) et re serrer les boulons de la potence

POWERS YOUR
PERFORMANCE

2. Insert the fork steerer tube into the head tube, holding it while completing the steps below. cion. La cubierta superior incluye una junta de labios de caucho ideada para mejorar la proteccion ante el contra o espagador (ou cobertura superior), deixando os parafusos do grampo folgados. (opération 4)). Note; Il est essential que la potence soit fermement serrée sur le pivot de fourche.
3. Install the upper cartridge bearing over the steerer tube while ensuring the angled surface at the outside of agua y la suciedad. Esta junta de labios ha sido disefiada para sobresalir por encima de la parte superior de la Precaucoes: O topo da coluna de direcgdo deve estar 3 mm abaixo do topo do avanco antes de apertar o
the bearing is downward and mates with angle at the inside of upper head tube. barra de direccion. parafuso de compressao. Se a coluna de direcgao for muito comprida, a compressao suficiente podera nao ser ® Info:
4. Slide the compression ring over the steerer tube with the angled surface downward so that it mats 7. Instale los espaciadores de ajuste de altura de la potencia (si los hubiera) y, a continuacion, la potencia sobre atingida e o cubo de direccao ficara folgado, provocando o seu desgaste rapido e possiveis danos no quadro. * Lejeu de direction intégré est breveté par Cane Creek. Brevet enregistré sous le n° US 5095770.
properly with the angled surface on the inside of the bearing. el tubo de direccion. Se a coluna de direcgéo for muito curta, o avango podera néo ter superficie de aperto suficiente contra a coluna * Une notice de montage dans votre langue put étre trouvée sur notre site web : www.pro-bikegear.com
5. Install the top cover. It maybe necessary to apply a small amount of grease to the o-ring to allow easy 8. Instale la potencia sobre el tubo de direccion. de direcgao, tornando-a pouco segura.
installation. 9. Asiente firmemente el tubo de direccion hacia arriba en la barra de direccion y la potencia firmemente hacia
6. Inspect the gap between the bottom of the top cover and the top of head tube. The top cover includes a abajo, contra el conjunto de espaciadores (o cubierta superior), dejando sueltos los pernos de fijacién de la I. Aperto/pré-esforco de do cubo de dii a Manuale di istru: ni serie sterzo PRO RI [IT]
rubber lip seal for improved protection from water and debris. The lip seal is designed to hang over the top potencia. 1. Lubrifique o parafuso de compressao.
of head tube. Precaucion: La parte superior del tubo de direccion debe estar 3 mm por debajo de la parte superior de la 2. Insira o parafuso de compressao por entre o intervalo da tampa superior e comece a enroscar o parafuso na
7. Install stem height adjustment spacers (if used) and then the stem onto steerer tube. potencia antes de apretar el perno de compresion. Si el tubo de direccién fuera demasiado largo, quizas sea porca de estrela, enquanto coloca a tampa superior no topo do avango. IMPORTANTE
8. Install the stem onto the steerer tube. imposible aplicar la compresion suficiente, y el juego de direccién permaneceria flojo, dando lugar a un riesgo 3. Aperte o parafuso de compress&o com uma chave hexagonal de 5 mm para criar a primeira tensao no cubo Il presente prodotto deve essere utilizzato esclusivamente nelle applicazioni ciclistiche per le quali & stato
9. Seat the steerer tube firmly upward in the head tube and the stem firmly downward against the spacer de desgaste rapido del juego de direccion y posibles dafios al cuadro. Si el tubo de direccion fuera demasiado de direcgdo. Exerga apenas o binario necessario para retirar toda a folga do cubo de direcgao, assegurando progettato. Lutilizzo del prodotto in applicazioni ciclistiche diverse da quelle per cui ¢ stato progettato &

stack( or top cover), leaving the stem clamp bolts loose.
Caution: The top of the steerer tube must be 3 mm bellow the top of the stem before compression bolt is
tightened. If the steerer tube is too long, sufficient compression many not be possible and the headset will
remain loose, risking rapid headset wear and possible damage to the frame. If the steerer tube is too short,
the stem may not have sufficient clamping surface against the steerer tube to be safety.

I Ti ing/ pr i

1. Lubricate the compression bolt

2. Insert the compression bolt through the recess in the top cap and begin threading the bolt into the star
nut, while seating the top cap into the top of the stem.

corto, la potencia podria no tener suficiente superficie de fijacion contra el tubo de direccién como para
garantizar un uso seguro.

Apriete/precarga del conjunto del juego de direccion
. Lubrique el perno de compresion.

o=

mientras asienta la tapa superior en la parte superior de la potencia.

Apriete el perno de compresién con una llave hexagonal de 5 mm a fin de precargar el juego de direccién.
Aplique Gnicamente el par de torsién necesario para eliminar cualquier holgura del juego de direccion,
asegurandose siempre de que pueda continuar girando libremente. Precaucién: Una precarga insuficiente

@

. Introduzca dicho perno a través del hueco de la tapa superior y comience a enroscarlo en la tuerca de estrella

IS

de que este continua a rodar livremente. Aviso: Tensao inicial insuficiente pode resultar num cubo de direc¢ao
solto. Tensao inicial excessiva pode resultar na prisao do cubo de direccao. Ambas as situacdes provocam

o rapido desgaste do cubo de direc¢édo e podem afectar negativamente as caracteristicas de direc¢@o da
bicicleta.

. Com o avango alinhado com a forqueta, coloque o avango na coluna de direcgéo e bloqueie a tenséo inicial

do rolamento, apertando os parafusos do grampo do avango. Estes devem ser apertados de acordo com o
binario recomendado pelo fabricante do avanco. Aviso: Certifique que os parafusos do grampo do avango
estao suficientemente apertados, para prevenir o avango e o guiador de rodarem relativamente a coluna de
direccao. Um avanco folgado pode resultar em danos na bicicleta, perda de controlo e lesées graves ou
morte do ciclista.

pericoloso e potrebbe provocare lesioni. In caso di utilizzo scorretto, inoltre, il prodotto non sara pit coperto
dalla Garanzia PRO. Le applicazioni ciclistiche dei prodotti PRO sono suddivise nelle seguenti categorie: Trek-
king, Road Racing, Cyclo-Cross, Track, MTB, Downhill, Freeride and BMX. In caso di domande o dubbi circa la
conformita dell'applicazione ciclistica del presente prodotto PRO con ['utilizzo che se ne intende fare, si prega
di contattare il proprio rivenditore locale PRO, il proprio distributore PRO e/o di consultare il nostro sito internet
www.pro-bikegear.com.

A Avvertenza: e serie sterzo non filettate sono progettate per essere utilizzate con cannotti forcella non
filettati. Lutilizzo di questa serie sterzo con un cannotto filettato potrebbe causare I'incrinatura o la rottura del
cannotto, danneggiando la bicicletta e provocando lesioni o la morte del ciclista.

3. Tighten the compression bolt with a 5 mm hex wrench to preload the headset. Apply only enough torque conlleva un juego de direccion flojo. Una precarga excesiva conlleva la fijacion absoluta, y consecuente 5. Se o cubo de direcgao necessitar ser reajustado apos o periodo de rodagem inicial: Desaperte ligeiramente
to remove all play from the headset while ensuring it still rotates freely. blogueo, del juego de direccion. Cualquiera de estas condiciones provocara un rapido desgaste del juego de os parafusos do grampo do avango, redefina a tenséo inicial com o parafuso de compresséo (passo 3) e volte A. Serie sterzo e compatibilita telaio:
Caution; Insufficient preload will result in a loose headset. Excessive preload will result in the headset bind- direccion, y podria afectar negativamente a las caracteristicas de direccién de la bicicleta. aapertar os parafusos do grampo do avango (passo 4). Nota: E fundamental que o avanco esteja le serie sterzo PRO Rl possono essere utilizzate unicamente con telai appositamente concepiti per le stesse e
ing. Either condition will cause rapid headset wear and could adversely affect the steering characteristics 4. Con la potencia alineada con la horquilla, asegurela al tubo de direccion y bloquee la precarga del rodamiento solidamente apertado a coluna de direc¢ao. sono incompatibili con telai studiati per serie sterzo con calotte inserite a pressione. Il tubo di sterzo deve essere
of the bicycle. mediante el apriete de los pernos de fijacion de la potencia. Apriete éstos conforme al par de torsién reco- realizzato con diametri, profondita e profili di foratura specifici ed unici. Alcune serie sterzo “integrate” di altri

4. With the stem aligned with the fork, secure the stem to the steerer tube and lock in the bearing preload mendado por el fabricante de la potencia. Atencion: Asegurese de que los pernos de fijacion de la potencia ® Informacién: produttori non sono compatibili con la PRO RI Standard.

by tightening the stem clamp bolts. These should be tightened to the torque recommended by the stem
maker. Warning: Make sure the stem clamp bolts are sufficiently tight to prevent the stem and handlebar
from turning relative to the steerer tube. A loose stem can result in damage to the bike, loss of control, and
severe injury or death to the rider.

If the headset needs re-adjusting after the initial break-in period: Loosen the stem clamp bolts, re-set

the preload with the compression bolt (step 3) and re-tighten the stem clamp bolts (step 4). Note; It is
essential that the stem is securely tightened to the steerer tube.

o

estén lo suficientemente apretados como para evitar que la potencia y el manillar giren con relacion al tubo
de direccion. Una potencia demasiado floja puede ocasionar dafos a la bicicleta, la pérdida de control de la
misma y lesiones graves o incluso mortales al ciclista.

Si el juego de direccién requiriera cualquier reajuste tras el periodo inicial de uso: Afloje los pernos de fijacion
de la potencia, reajuste la precarga con el perno de compresion (paso 3) y vuelva a apretar los pernos de
fijacion de la potencia (paso 4). Nota: Es esencial que la potencia esté fijada y apretada al tubo de direccién
de forma segura.

o

O cubo de direcgao é patente da Cane Creek. Patente registada sob o niimero US 5095770.
Podera encontrar o manual de instrugdes no seu idioma no nosso Web site: www.pro-bikegear.com

Instruction de montage du jeu de direction PRO Rl [FR]

B. Controllo del telaio prima di installare la serie sterzo:

gli utensili da taglio utilizzati per alesare e spianare il tubo di sterzo della serie sterzo PRO RI sono molto diversi
da quelli usati tradizionalmente. Il produttore del telaio & responsabile della corretta fabbricazione del tubo di
sterzo. Tuttavia, per verificare la corretta installazione della serie sterzo PRO Rl sara necessario procedere ai
seguenti controlli.

. Assicurarsi che gli alloggiamenti dei cuscinetti conici all'interno del tubo di sterzo non siano ostruiti da vernice

IMPORTANT o altri materiali che potrebbero impedire il corretto posizionamento in sede dei cuscinetti.

@ Info: @ Informacién: Ce produit doit étre utilisé exclusivement pour les utilisations cyclistes pour lesquelles il a été congu. Lutilisation 2. Assicurarsi che la sommita del tubo di sterzo sia piatta in modo da evitare che il fondo del coperchio superi-

¢ Threadless headset is patented by Cane Creek. Registered patent no. US 5095770 * Los juegos de direccion sin rosca estan patentados por Cane Creek. N° de patente registrada en los de ce produit pour des utilisations cyclistes autres que celles pour lesquelles il a été congu est dangereuse et ore el tubo di sterzo entrino involontariamente in contatto.

* Service instructions in your own language can be found on our website: www.pro-bikegear.com EE.UU.: US 5095770. peut entrainer des blessures. Tout usage impropre tel qu'indiqué ci-dessus annulera également la garantie PRO. 3. Pre-assemblare i componenti superiori inserendoli nella sommita del tubo di sterzo seguendo l'ordine

* Puede obtener instrucciones de servicio en su propio idioma a través de nuestra pagina Web: Les utilisations cyclistes des produits PRO sont divisées dans les catégories suivantes : Trekking, Course sur mostrato nellimmagine allegata e tralasciando eventuali distanziatori. Verificare che il
H www.pro-bikegear.com Route, Cyclo-Cross, Piste, VTT, Downhill, Freeride et BMX. Si vous avez des questions ou si vous n'étes pas coperchio superiore sia alloggiato leggermente al di sopra della sommita del tubo di sterzo.
WWW. p rO - b | keg e a CO m Instrucciones para juegos de direccion PRO RI [ES] sar que les utilisations cyclistes de ce produit PRO sont conformes & I'usage que vous avez l'intention d'en faire, 4. Successivamente, pre-assemblare i componenti inferiori all'interno della base del tubo di sterzo. Verificare

veuillez contacter votre agent local PRO, votre distributeur PRO et/ou notre site Internet www.pro-bikegear.com. che la base del cono della testa sia alloggiata leggermente al di sotto del tubo di sterzo.

Instrucdes para cubo de direc¢cdao PRO RI [PT]

IMPORTANTE

Este produto deve ser utilizado exclusivamente nas aplicagoes de ciclismo para as quais foi concebido. A sua
utilizagdo em aplicagoes que ndo aquelas para as quais foi concebido é perigosa e podera provocar lesoes.
Qualquer utilizagao incorrecta significa, igualmente, que o produto deixara de estar coberto pela Garantia PRO.
As aplicages de ciclismo dos produtos PRO dividem-se nas seguintes categorias: Trekking, Estrada, Cyclo-
Cross, Pista, BTT, Downhill, Freeride e BMX. Em caso de duvida, ou se ndo tem a certeza de que as aplicacbes
de ciclismo para este produto PRO estao de acordo com a utilizagéo que Ihes pretende dar, contacte o seu
fornecedor local PRO, o distribuidor PRO e/ou visite 0 nosso Web site em www.pro-bikegear.com.

C. Preparazione della forcella per 'installazione della serie sterzo:

utilizzare un utensile per il taglio del cono della testa per ruotare e sfacciare I'alloggiamento del cono inferiore
della forcella. Assicurarsi di utilizzare un utensile da taglio di diametro corretto, che corrisponda alla serie sterzo
dainstallare.

Nota: per garantire un regolare funzionamento della serie sterzo, & indispensabile eseguire tre operazioni
Qualora queste operazioni non siano eseguite o non lo siano correttamente, la serie sterzo potrebbe ruotare con
maggiore difficolta o potrebbe avere la tendenza a “incepparsi” su un altro o sull'altro. £ un'osservazione che
vale per tutti i tipi di telaio e forcella, nuovi o usati, verniciati o meno.

A Avertissement : Les jeux de direction sont congus pour étre montés sur des fourches & pivot non fileté.
Lutilisation de ces jeux de direction avec un pivot fileté peut provoquer des félures ou des ruptures du pivot,
ayant pour conséquence des dommages a la bicyclette et des possibles blessures ou le déceés de I'utilisateur.

IMPORTANTE

Este producto debe ser utilizado exclusivamente en las modalidades ciclistas paras las que fue disefado. La
utilizacion de este producto en modalidades ciclistas diferentes a aquellas para las que fue disefiado resulta
peligroso y podria ocasionar lesiones. Todo mal uso supondré también la pérdida de cobertura de la garantia
PRO en el producto. Las modalidades ciclistas de los productos PRO estén divididas en las siguientes
categorias: trekking, carreras, ciclo-cross, pista, MTB, downhill, freeride y BMX. Si tuviera cualquier duda

o desconociera si el uso de este producto PRO es apropiado para la modalidad a la que desea destinarlo,
consulte a su comercial PRO local, distribuidor PRO o visite nuestra pagina Web en www.pro-bikegear.com.

A. Compatibilités du cadre et du jeu de direction:

Les jeux de direction PRO RS peuvent étre utilisés sur des cadres spécialement congus pour eux et sont incom-
patibles avec la plupart des cadres congus pour des jeux de direction a cuvettes pressées. Le tube de direction
doit avoir un diamétre intérieur, une profondeur et un profil spécifique et unique. Certains jeux de direction

‘ «intégrés » d'autres fabricants ne sont pas compatibles avec le standards PRO RI

A Atencion: Los juegos de direccion sin rosca han sido disefados para su uso en tubos de direccion de
la horquilla no roscados. El uso de este juego de direccion con un tubo de direccién de la horquilla roscado
puede ocasionar la formacion de grietas o la rotura de la horquilla, provocando dafios a la bicicleta y posibles
lesiones graves, o incluso mortales, al ciclista.

D. Determinazi della ia peril

1. installare il cono della testa secondo le istruzioni al punto F.

2. Assemblare la serie sterzo secondo le istruzioni al punto H.

3. Serrare a sufficienza 1 vite di bloccaggio dell'attacco manubrio cosi da tenere in posizione il gruppo.
4. Marcare il cannotto forcella sulla sommita dell'attacco manubrio.

B. Inspection du cadre avant le montage du jeu de direction.

Les outils utilisés pour couper et surfacer le tube de direction sont différents de ceux utilisés traditionnellement. Il
est de la responsabilité du fabricant de cadre de s'assurer que le cadre est correct. Cependant il est nécessaire
de vérifier 'installation de votre jeu de direction PRO RI.

A Aviso: Os cubos de direccao sem rosca foram concebidos para utilizagdo com colunas de direcgéo de
bicicleta de forqueta sem rosca. A utilizagdo deste cubo de direcgdo com uma coluna de direcgdo com rosca
pode fazer com que esta se parta ou rache, danificando a bicicleta e causar, possivelmente lesdes ou morte

A. Compatibilidad entre el juego de direccién y el cuadro: ao ciclista. 1. Veérifier que les sieges des roulements en biais sont exempts de peinture ou de tout autre chose qui pourrait 5. Smontare I'attacco manubrio, eventuali distanziatori, il coperchio superiore e i cuscinetti. La lunghezza
Los juegos de direccion PRO Rl deben ser utilizados exclusivamente en aquellos cuadros de bicicleta expre- géner le bon positionnement des roulements. necessaria per il cannotto forcella sara di 3 mm al di sotto del segno sul cannotto
samente disefiados para tal uso, y resultan incompatibles con otros disefiados para los juegos de direccion A. Compatibilidade do Cubo de direc¢éo e Quadro 2. Vérifier que le sommet du tube est bien plat pour empécher tout contact entre le dessus du bouchon et le
con tazas a presion tradicionales. La barra de direccién debe fabricarse con diametros interiores, perfiles y Os cubos de direccdo PRO Rl s6 podem ser utilizados em quadros de bicicleta especificamente concebidos tube de direction. E. Taglio del cannotto forcella:
profundidades especificas y diferentes para cada unidad. Ciertos juegos de direccion “integrados” de otros para a sua utilizagao e ndo sdo compativeis com a maior parte dos quadros concebidos para cubos de 3. Pré assembler les éléments supérieurs sur le dessus du tube de direction comme indiqué sur le croquis sans 1. tagliare attentamente il cannotto forcella nella posizione corretta, come indicato al punto B, utilizzando uno
fabricantes no son compatibles con el estandar PRO RI. direcgao com copos de presséo. O tubo principal deve ser feito com um especifico e tnico diametro interno, oublier les entretoises. Vérifier que le bouchon est Iégérement au dessus du tube de direction. strumento da taglio per tubi, un seghetto o altri utensili adatti.

profundidade e perfil. Alguns cubos de direcgao “integrados” de outros fabricantes ndo sdo compativeis com o 4. Pré assembler les éléments inférieurs a I'intérieur de bas du tube de selle. Vérifier que le cone de fourche est 2. Utilizzare una lima per rimuovere eventuali sbavature dalla zona del taglio cosi da evitare di danneggiare la

PRO RI Standard.

légerement en dessous du tube de direction.

guarnizione ad anello del coperchio superiore.



F. Installazione del cono della testa:

premere il cono della testa sulla forcella con un apposito utensile per I'installazione fino a quando la faccia
posteriore piatta non combacera con la testa della forcella. Assicurarsi di toccare esclusivamente la parte piatta
del cono della testa onde evitare di danneggiare la superficie conica di interfaccia.

G. Installazione del ragnetto nel cannotto forcella:
1. posizionare il ragnetto con I'estremita concava rivolta verso I'alto sulla sommita del cannotto.
2. Inserire il ragnetto a pressione dentro il cannotto fino a 15 mm al di sotto della sommita. Questa |
operazione va eseguita preferibilmente con un apposito utensile di installazione. In mancanza di questo
utensile, avvitare la vite di compressione dentro il ragnetto e picchiettare leggermente sul gruppo portandolo
in posizione con un mazzuolo o uno strumento simile. Assicurarsi che i filetti del ragnetto siano allineati con
il cannotto.
Nota: 1. In caso di sostituzione di una forcella, & necessario utilizzare un ragnetto nuovo. 2. Alcuni modelli di
forcella, in particolare quelli con il cannotto in carbonio, si avvalgono di uno speciale kit di precarico, fornito in
dotazione con la forcella. In tal caso, essi dovrebbero essere installati secondo le istruzioni fornite dal produttore
della forcella o contenute nel kit di precarico.

. Assemblaggio della serie sterzo:
far scorrere un cuscinetto a cartuccia sul cannotto forcella facendo in modo che la superficie angolata sul
diametro interno della cartuccia sia rivolta verso il basso e corrisponda all'angolo del cono della testa.
Inserire il cannotto forcella all'interno del tubo di sterzo, mantenendolo in posizione mentre si eseguono le
operazioni seguenti.
Installare il cuscinetto a cartuccia superiore sul cannotto facendo in modo che la superficie angolata
all'esterno della cartuccia sia rivolta verso il basso e corrisponda all'angolo interno del tubo di sterzo superi-
ore.
Far scorrere I'anello di compressione sul cannotto con la superficie angolata rivolta verso il basso in modo
che combaci correttamente con la superficie angolata all'interno del cuscinetto.
Installare il coperchio superiore. Potrebbe essere necessario aggiungere una minima quantita di grasso alla
guarnizione circolare per facilitare I'installazione.
. Controllare la distanza tra il coperchio superiore e quello inferiore e la sommita del tubo di sterzo. Il coperchio
superiore & provvisto di una guarnizione a labbro in gomma che consente di migliorare la protezione da
acqua e detriti. La guarnizione a labbro & progettata per sporgere sulla sommita del tubo di sterzo.
Installare i distanziatori di regolazione dell'altezza dell'attacco manubrio (se presenti), quindi I'attacco
manubrio sul cannotto.
Installare I'attacco manubrio sul cannotto.
Collocare il cannotto saldamente verso Ialto allinterno del tubo di sterzo e I'attacco manubrio verso il basso
rivolto verso la pila di distanziatori (o verso il coperchio superiore), non serrando le viti di fissaggio dell'attacco
manubrio.
Attenzione: la sommita del cannotto deve trovarsi 3 mm al di sotto della sommita dell'attacco manubrio prima
di serrare la vite di compressione. Nel caso in cui il cannotto sia eccessivamente lungo, & possibile che non si
riesca a effettuare una compressione sufficiente e la serie sterzo restera allentata, rischiando di usurarsi
rapidamente e di danneggiare il telaio. Nel caso in cui il canotto sia eccessivamente corto, I'attacco manubrio
potrebbe non avere una superficie di bloccaggio sufficiente rivolta verso il cannotto per garantire la sicurezza.
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Serraggio / precarico del gruppo della serie sterzo:

Lubrificare la vite di compressione.

Inserire la vite di compressione attraverso la rientranza nel tappo superiore e cominciare ad avvitarla dentro il
ragnetto, tenendo in posizione il tappo superiore sulla sommita dell'attacco manubrio.

. Serrare la vite di compressione con una chiave esagonale da 5 mm per precaricare la serie sterzo. Applicare
esclusivamente la coppia sufficiente per eliminare qualsiasi gioco dalla serie sterzo, facendo comunque in
modo che continui a ruotare liberamente. Attenzione: in caso di carico insufficiente, la serie sterzo risultera
allentata. Un precarico eccessivo, invece, provochera il grippaggio della serie sterzo. In entrambi i casi, la
serie sterzo sara soggetta a usura precoce e queste condizioni potrebbero ripercuotersi sulle proprieta di
sterzata della bicicletta.

Tenendo I'attacco manubrio allineato con la forcella, fissarlo al cannotto e bloccare il precarico del cuscinetto
serrando le viti di bloccaggio dell'attacco manubrio. Queste dovrebbero essere serrate alla coppia consigliata
dal produttore dell'attacco manubrio. Avvertenza: assicurarsi che le viti di fissaggio dell’attacco manubrio
siano sufficientemente strette per evitare che I'attacco manubrio e il manubrio ruotino rispetto al cannotto. Un
attacco manubrio allentato potrebbe provocare danni alla bicicletta, perdita di controllo e gravi lesioni nonché
la morte del ciclista.

Nel caso in cui la serie sterzo debba essere nuovamente regolata dopo il periodo di rodaggio iniziale:
allentare le viti di bloccaggio dell'attacco manubrio, ripristinare il precarico con la vite di compressione

(punto 3) e serrare nuovamente le viti di fissaggio dell'attacco manubrio (punto 4). Nota: & fondamentale che
I'attacco manubrio sia fissato saldamente al cannotto.

® Info:

* La serie sterzo senza filetto & brevettata da Cane Creek. N° di registrazione brevetto US 5095770.
* Per il manuale di manutenzione nella sua lingua, visiti il nostro sito internet: www.pro-bikegear.com

dleiding PRO RI Balhoofdset [

BELANGRIJK

Dit product mag uitsluitend worden gebruikt voor het type fiets waarvoor het is ontworpen. Indien het wordt ge-
bruikt voor een ander type fiets kan dit leiden tot gevaarlijke situaties en persoonlijk letsel. In geval van verkeerd
gebruik wordt bovendien geen garantie (PRO) op het product verleend. De fietstypes waar de PRO-producten
voor zijn ontworpen, ziin verdeeld in de volgende categorieén: Trekking, Road Racing, Cyclo-Cross, Track, MTB,
Downbhill, Freeride en BMX. Indien u vragen hebt of niet zeker weet of dit PRO-product is ontworpen voor de fiets
waar u het voor wilt gebruiken, neem dan contact op met uw lokale PRO-dealer of PRO-diistributeur, en/of kijk
op onze website www.pro-bikegear.com.
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A Waarschuwing: De balhoofdset zonder schroefdraad is bedoeld voor stuurbuizen zonder

schroefdraad. De combinatie van deze balhoofdset en een stuurbuis met schroefdraad kan scheuren of breuken
in de stuurbuis veroorzaken. Dit kan leiden tot beschadiging van de fiets en ongevallen met mogelijk (fataal)
letsel als gevolg.

A. Juiste combinatie van balhoofdset en frame:

PRO RI balhoofdsets kunnen uitsluitend worden gebruikt in frames die speciaal daarvoor zijn ontworpen en zijn

dan ook niet geschikt voor frames die zijn bedoeld voor balhoofdsets met press-in cups. De diameter, diepte en
profielen van de balhoofdbuis dienen specifiek op maat te zijn. Sommige geintegreerde balhoofdsets van andere
fabrikanten zijn niet geschikt voor de

PRO RI Standard.

B. ie van het frame aan van het

Het gereedschap dat wordt gebruikt voor het ruimen en gladvijlen van de balhoofdbuis voorafgaand aan
montage van het PRO Rl balhoofd verschilt veel van gangbaar gereedschap. Het is de verantwoordelijkheid
van de fabrikant van het frame dat de balhoofdbuis correct wordt vervaardigd. Voer echter eerst onderstaande
inspecties uit om te controleren of de PRO RI balhoofdset op de juiste manier kan worden gemonteerd.

1. Zorg ervoor dat zich op de tapse binnenkant van de balhoofdbuis geen lak of iets dergelijks bevindt. Dit kan
ertoe leiden dat de lagers niet goed in de buis kunnen worden geplaatst.

Zorg ervoor dat het uiteinde van de balhoofdbuis viak is zodat de onderkant van de bovenste conus en de
balhoofdbuis glad tegen elkaar liggen.

Monteer de onderdelen van het bovenste lager in de bovenkant van de balhoofdbuis volgens de volgorde van
bijgevoegde tekening. Maak geen gebruik van spacers. Controleer of de conus van het bovenste lager zich
net boven de bovenkant van de balhoofdbuis bevindt.

Monteer vervolgens de onderdelen van het onderste lager in de onderkant van de balhoofdbuis. Controleer
of de onderkant van de vorkconus zich net onder de balhoofdbuis bevind.
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C. Gereedmaken van de vork voor montage van het balhoofd:

Gebruik speciaal gereedschap om de vork passend en vlak te maken voor de vorkconus. Zorg dat de vork de
juiste diameter heeft voor het te installeren balhoofd.

NB: Voor het soepel functioneren van de balhoofdset is het absoluut noodzakelijk dat u deze stappen doorloopt.
Indien deze stappen niet of niet goed worden doorlopen, is het mogelijk dat de balhoofdset moeilijk draait of
ergens hapert. Dit geldt voor alle frames en vorken, nieuw of gebruikt, gelakt of ongelakt.

D. Bepalen van de vereiste lengte van de stuurbuis:

Installeer de vorkconus zoals beschreven onder F.

Monteer de balhoofdset zoals beschreven onder H.

Draai één stuurpenbout voldoende vast om het geheel op zijn plaats te houden.

Markeer de stuurbuis bovenaan de stuurpen

Verwijder de stuurpen, eventuele spacers, de bovenste conus en de lagers. De vereiste lengte van de
stuurbuis is 3 mm onder de markering op de stuurbuis.

9RO

. Afzagen van de stuurbuis:
Zaag de stuurbuis zorgvuldig op de juiste plaats af (zie stap B) met behulp van een buizensnijder, een
ijzerzaag of ander toepasselijk gereedschap.
Verwijder met een vijl eventuele bramen van het zaagvlak om beschadiging van de bovenste conusring te
voorkomen.

~

F. Plaatsen van de vorkconus:

Druk de conus met een geschikt stuk gereedschap op de vork totdat de platte achterkant viak tegen de
vorkkroon ligt. Duw alleen tegen het viakke deel van de vorkconus om beschadiging van het taps toelopende
pasvlak te voorkomen.

G. Plaatsen van de stermoer in de stuurbuis:
. Plaats de stermoer met de holle zijde naar boven op de bovenkant van de stuurbuis.
Druk de stermoer 15 mm de stuurbuis in. Dit dient bij voorkeur met speciaal gereedschap te worden gedaan.
Als dergelijk gereedschap niet beschikbaar is, draai dan de klembout in de stermoer en tik het geheel op zijn
plaats met een houten hamer of soortgelijk gereedschap. Zorg ervoor dat de schroefdraad van de stermoer
op een lijn ligt met de stuurbuis.
NB: 1. Als de vork wordt vervangen, moet ook een nieuwe stermoer worden gemonteerd. 2. Bepaalde
vorkmodellen, met name die met een carbon stuurbuis, maken gebruik van een speciale preload kit die wordt
meegeleverd met de vork. Een dergelijke preload kit dient te worden geinstalleerd volgens de instructies van de
fabrikant van de vork of de kit.

o —

. Montage van de balhoofdset:
Schuif een lager (cartridge) op de vork. Zorg ervoor dat de viakke binnendiameter van het lager naar beneden
wijst en aansluit op de vorkconus.
Schuif de vork in de balhoofdbuis en houd deze vast terwijl u de volgende stappen uitvoert.
Plaats het bovenste lager op de stuurbuis. Zorg ervoor dat de vlakke kant van het lager naar beneden wijst en
aansluit op de binnenzijde van de bovenkant van de balhoofdbuis.
Schuif de borgring over de stuurbuis met de viakke kant naar beneden zodat deze aansluit op de viakke
binnenkant van het lager.
. Installeer de bovenste conus. Het kan nodig zijn een kleine hoeveelheid vet op de ring aan te brengen om
installatie te vergemakkelijken.
Controleer de afstand tussen de onderkant van de bovenste conus en de bovenkant van de balhoofdbuis.
De conus is uitgerust met een rubberafdichting voor betere bescherming tegen water en vuil. Deze afdichting
hangt over de bovenkant van de balhoofdbuis heen.
Plaats (eventueel) spacers op de stuurpen.
Plaats de stuurpen op de stuurbuis.
Schuif de stuurbuis stevig naar boven in de balhoofdbuis en de stuurpen stevig naar beneden tegen de
spacers (of de bovenste conus). Draai de bouten niet aan.
Waarschuwing: De bovenkant van de stuurbuis moet zich 3 mm onder de bovenkant van de stuurpen bevinden,
voordat de klembout wordt vastgedraaid. Als de stuurbuis te lang is, kan niet voldoende spanning op de
balhoofdset worden gezet, wat leidt tot teveel speling, vroegtijdige slijtage en mogelijke beschadiging van het
frame. Als de stuurbuis te kort is, is er niet voldoende contact met de stuurbuis om veilig gebruik te garanderen.
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1. Smeer de klembout.

2. Steek de klembout door de opening in het centrale afdekdopje en begin de bout in de stermoer te draaien
terwijl u het afdekdopje bovenop de stuurpen plaatst.

. Draai de klembout aan met een 5 mm inbussleutel om de lagers voor te belasten. Draai de bout zoveel aan
dat geen speling meer in de balhoofdset zit terwijl deze nog wel soepel kan draaien. Waarschuwing: Bij een
onjuiste afstelling zit de balhoofdset los (te lichte voorbelasting) of te strak (te zware voorbelasting). Beide
leiden tot vroegtijdige slijtage van de balhoofdset en minder goede stuureigenschappen van de fiets .

. Lijn de stuurpen af op de vork en zet hem vast op de stuurbuis. Zeker de belasting op de balhoofdset door de
klembout(en) van de stuurpen aan te draaien. De klembouten dienen te worden aangehaald met het door de
fabrikant van het stuur aanbevolen koppel. Waarschuwing: Zorg ervoor dat de klembouten zoveel zijn aange-
draaid dat de stuurpen en het stuur niet kunnen draaien ten opzichte van de stuurbuis. Een losse stuurpen
kan leiden tot schade aan de fiets, stuurproblemen en ernstig of zelfs fataal letsel van de berijder.

. Als de balhoofdset na de eerste inrijperiode opnieuw afgesteld moet worden: Draai de klembouten van de
stuurpen los, stel de voorbelasting opnieuw in met de klembout (stap 3) en draai de klembouten weer vast
(stap 4). Opmerking: het is cruciaal dat de stuurpen goed vastzit in de stuurbuis.

@Info:

* Het draadloos balhoofdstel is gepatenteerd door Cane Creek. Geregistreed patent nr. US 5095770.
* Op onze website vindt u de onderhoudsinstructies in uw eigen taal: www.pro-bikegear.com.

Monteringsanvisning PRO RI Styrlager [SE]

VIKTIGT

Denna produkt fir endast anvédndas for de cykelapplikationer som den utformats fér. Att anvédnda denna produkt
fér andra cykelapplikationer dn de som den utformats for &r farligt och kan leda till personskador. Sédant
missbruk innebér ocksa att produkten inte omfattas av PRO-garantin. PRO-produkternas cykelapplikationer dr
indelade i féljande kategorier: Trekking, Road Racing, Cyclo-Cross, Track, MTB, Downhill, Freeride och BMX. Om
du har frégor eller &r oséker pa om denna PRO-produkts cykelapplikationer 6verensstdmmer med din avsedda
anvéndning, tag kontakt med din ndrmaste PRO-aterférséljare, PRO-distributor och/eller var webbplats
www.pro-bikegear.com.
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A Varning: Ogéngade styrlager ar konstruerade for att anvéndas tillsammans med cyklar med ogéngade gaf-
felrér. Om detta styrlager anvands tillsammans med ett géngat gaffelrér kan det resultera i att gaffelréret spricker
eller gér av, vilket orsakar skador pa cykeln samt personskador eller till och med dédsfall.

A. Styrlager och ramens kompatibilitet:

PRO RI Styrlager kan endast anvandas i cykelramar som &r specialkonstruerade for denna typ av anvandning
och de &r inte kompatibla med ramar konstruerade for styrlager med inpressade lagerskalar. Styrhuvudet maste
vara tillverkat med specifika och unika haldiametrar, djup och profiler. Vissa "integrerade” styrlager fran andra
tillverkare &r inte kompatibla med PRO RI Standard.

B. Inspektion av ramen innan montering av styrlagret:

Skarverktygen som anvands for att brotscha och plansvarva styrhuvudet for PRO Rl styrlager skiljer sig avsevart
fran dem som anvands vanligtvis. Det &r ramtillverkarens ansvar att forsakra sig om att styrhuvudet &r tillverkat
pa rétt satt. Foliande inspektioner kravs emellertid for att kontrollera att PRO Rl styrlager kan monteras pa ratt
sétt.

. Setill att de koniska lagersétena inuti styrhuvudet &r fria frén farg och andra hinder som skulle kunna férsvéra
rétt placering av lagren.

Se till att toppen pé styrhuvudet &r platt for att forhindra oénskad kontakt mellan botten pa técklocket och
styrhuvudet.

Foérmontera de 6vre delkomponenterna i toppen av styrhuvudet i ordningen som visas i den bifogade ritningen
utan anvandning av distansbrickor. Kontrollera att tacklocket sitter aningen ovanfér toppen pa styrhuvudet.
Formontera sedan de lagre delkomponenterna i botten pa styrhuvudet. Kontrollera att botten pa den nedre
konan &r aningen under styrhuvudet.
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C. Forberedelser av gaffeln for montering av styrlagret:

Anvand ett skarverktyg for konan for att langdsvarva och plansvarva gaffelns skélsate. Kontrollera att du
anvander ratt staldiameter for det styrlager som ska byggas in.

Obs! Det &r absolut nédvandigt att félia och genomféra dessa instruktioner for att styrlagret ska rotera jamnt och
fint. Om dessa steg inte foljs och utférs ordentligt kan styrlagret rotera ojamnt eller tendera att "fastna” i ett eller
annat lage. Detta géller for alla ramar och gafflar, nya och begagnade, lackerade och olackerade.

D. Att bestimma hur langt gaffelréret ska vara:

Fast konan enligt anvisningarna i steg F.

Montera ihop styrlagret enligt anvisningarna i steg H.

Dra &t en av styrstamsskruvarna s& mycket att konstruktionen halls pa plats.

Markera styrroret vid styrstammens topp.

Demontera 1en, eventuella distansbrickor, tacklock och lager. Rétt langd pa gaffelréret &r 3 mm
under markeringen pé styrroret.

N

Kapning av gaffelréret:

Kapa gaffelréret pa rétt plats, enligt métningen i steg B, med hjélp av en rérkapare, badfil eller annat lampligt
skarverktyg.

Anvénd en fil for att ta bort eventuella grader frén snittomradet for att forhindra skador pa téacklockets o-ring.

N
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Att sitta konan pa plats:

Pressa konan pa gaffeln med hjélp av lampligt verktyg tills den platta bakre ytan &r i jamnhojd med gaffelns
krona. Kontrollera att endast den platta delen av konan vidrérs vid montering for att forhindra skador pa den
koniska kontaktytan.

G. Att fora in starnuten i gaffelroret:

1. Placera starnuten med den konkava anden vand uppét Gver toppen pé styrroret.

Pressa in starnuten tills den sitter ungefar 15 mm under toppen. Det gér man bast med hjalp av ett special-
verktyg for montering av starnut. Om du inte har tillgéng till ett sddant verktyg kan du génga toppskruven i
starnuten och férsiktigt knacka komponenten i ratt position med en klubba eller liknande verktyg. Kontrollera
att starnutens gangor &r i linje med styrréret.

Obs! 1. N&r du byter ut en gaffel &r det nddvéndigt att anvénda en ny starnut. 2. Vissa gaffelmodeller, i synnerhet
sadana med styrrdr i karbon, anvander ett sérskilt forspanningskit som medféljer gaffeln. Om ett sadant foljer
med ska det monteras enligt anvisningarna som ges av tillverkaren av gaffeln eller férspanningskitet.

I

. Montering av styrlagret:
Skjut ett kassettlager dver gaffelréret medan du kontrollerar att den vinklade ytan pé insidan av
kassetten &r vand nedét och passar med vinkeln pa konan.
Stick in gaffelréret i styrhuvudet och héll fast det medan du utfor anvisningarna i stegen nedan.
Sétt det 6vre kassettlagret pa plats dver styrhuvudet medan du ser till att den vinklade ytan pa lagrets utsida
ar vand nedat och passar i vinkeln pé insidan av det évre styrhuvudet.
Skjut kompressionsringen éver styrréret med den vinklade ytan vand nedét sé att den passar ordentligt mot
den vinklade ytan pa insidan av lagret.
Sétt tacklocket pa plats. Det kan vara nédvandigt att applicera en liten mangd fett pa o-ringen for att under-
latta monteringen.
. Inspektera avstandet mellan botten pa tacklocket och toppen pa styrhuvudet. Tacklocket har en tétningsklack
i gummi som skyddar extra mot vatten och smuts. Klacken &r konstruerad sé att den hanger dver den évre
anden av styrhuvudet.
Sétt hojdjusteringsbrickor pa plats (om sddana anvinds) och sétt sedan styrstammen pa styrréret.
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8. Fast styrstammen pa styrroret.
9. Placera styrréret ordentligt uppét i styrhuvudet och styrstammen ordentligt nedat mot

distansbrickorna (eller tacklocket), medan styrstamsskruvarna ar 16sa.
Forsiktighet: Toppen pa styrroret maste vara 3 mm under toppen pé styrstammen innan toppskruven dras at.
Om styrréret &r for [angt finns det en risk att det inte gér att komprimera tillrackligt mycket. Styrlagret kommer da
att glappa, vilket resulterar i 6kat slitage pa styrlagret och méjliga skador pa ramen. Om styrroret &r for kort &r det
mojligt att styrstammen inte har tillracklig klamyta mot styrréret for att sitta sékert.

. Atdragninglﬁirspiinning av styrlagerkonstruktionen:

Smorj toppskruven.

. Stick in toppskruven genom forsankningen i tacklocket och borja géanga skruven i starnuten medan tacklocket
sétts pa plats pa toppen av styrstammen.

Dra &t toppskruven med en 5 mm sexkantsnyckel for att férspanna styrlagret. Anvand bara sé stor kraft att du
eliminerar spelet i styrlagret, men att det fortfarande kan rotera fritt. Forsiktighet!

Otillracklig férspanning ger glapp i styrlagret. For hog forspanning gor att styrlagret karvar. Bada dessa forhal-
landen kommer att leda till att styrlagret slits fortare och det kan géra cykeln svérstyrd.

Med styrstammen i linje med gaffeln, sékra styrstammen vid styrroret och I&s lagerférspanningen genom

att dra &t styrstamsskruvarna. De ska dras &t med det vridmoment som rekommenderas av styrstamstil-
Iverkaren. Varning: Se till att styrstamsskruvarna r tillrdckligt atdragna for att férhindra att styrstammen och
styret roterar gentemot styrréret. En 16s styrstam kan resultera i skador pa cykeln, att du forlorar kontrollen vid
férd och allvarliga personskador eller till och med dodsfall.

Om styrstammen behdver omjustering efter inkdrningen: Lossa styrstamsskruvarna, justera forspanningen
med toppskruven (steg 3) och dra &t styrstamsskruvarna igen (steg 4). Obs! Det &r av avgérande betydelse
att styrstammen &r ordentligt fastdragen vid styrroret.

® Info:

* Det ogangade styrlagret &r patenterat av Cane Creek. Registrerat patent nummer US 5095770.
* P& var webbplats finns serviceinstruktioner pa ditt modersmél: www.pro-bikegear.com

uanleitung fiir PRO RI-Steuersitze [DE]

WICHTIG

Dieses Produkt darf nur zu dem Verwendungszweck im Radsport verwendet werden, fiir den es entwickelt
wurde. Eine zweckfremde Verwendung in einem anderen Radsportbereich, fir den es nicht vorgesehen ist, ist
gefahrlich und kann zu Verletzungen fiihren. AuBerdem erlischt bei einer solchen zweckfremden Verwendung
die PRO Garantie. Die Anwendungsbereiche der PRO-Produkte sind in die folgenden Kategorien unterteilt:
Trekking, Road Racing, Cyclo-Cross, Track, MTB, Downhill, Freeride und BMX. Bei Fragen oder Zweifeln, ob der
Verwendungszweck dieses PRO-Produkts fiir den von lhnen gewiinschten Gebrauch geeignet ist, wenden Sie
sich bitte an Ihren PRO-Héndler vor Ort, Ihren PRO-Vertreiber und/oder besuchen Sie unsere Website www.
pro-bikegear.com.
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A Warnung: Gewindelose Steuerséatze sind flr den Einsatz in gewindelosen Fahrrad-Gabelschaften
vorgesehen. Wird dieser Steuersatz mit einem Gabelschaft mit Gewinde verwendet, dann kann dies dazu
flihren, dass der Gabelschaft Risse bekommt oder bricht, was das Fahrrad beschadigen und zu schweren oder
lebensgefahrlichen Verletzungen des Fahrers flihren kann.

A. it von und

PRO RI-Steuersatze durfen nur fir entsprechend ausgelegte Rahmen verwendet werden und eignen sich nicht
flr Rahmen, die fiir einen Steuersatz mit einzupressenden Gewindeschalen vorgesehen sind. Das Steuerrohr
muss mit dem entsprechenden und einzigartigen Bohrdurchmesser, Tiefe und Profilen ausgestattet sein. Einige
LJintegrierte” Steuersatze anderer Hersteller sind nicht mit dem PRO RI Standard kompatibel.

B. Vorbereitung des Rahmens zum Einbau des Steuersatzes:

Die zur Erweiterung und Abkantung des Steuerrohrs flir den PRO RI-Steuersatz verwendeten Werkzeuge
unterscheiden sich von den herkémmlich dazu verwendeten Werkzeugen. Der Rahmenhersteller ist flr die kor-
rekte Beschaffenheit des Steuerrohres verantwortlich. Um den korrekten Einbau Ihres PRO RI-Steuersatzes zu
gewahrleisten, sollten Sie jedoch die folgenden Inspektionen vornehmen:

Vergewissern Sie sich, dass der konisch zulaufende Lagerstuhl innen im Steuerrohr frei von Farbe und
anderen Verschmutzungen ist, die den korrekten Sitz der Lager behindern kdnnten.

. Prfen Sie, ob die Oberseite des Steuerrohres flach ist, so dass sich die Unterseite der oberen Lagerabdeck-
ung und das Steuerrohr nicht beriihren.

Montieren Sie die oberen Komponenten oben in das Steuerrohr, wie in der anliegenden Zeichnung angege-
ben und lassen Sie dabei die Distanzhtilsen weg. Vergewissern Sie sich, dass sich die obere Lagerabdeckung
kurz Uber der Oberseite des Steuerrohrs befindet.

Montieren Sie anschlieBend die unteren Komponenten in die Unterseite des Steuerrohrs. Vergewissern Sie
sich, dass die Unterseite des Gabelkonus kurz unter dem Steuerrohr liegt.
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C. Vorbereitung der Gabel fiir die Montage des Steuersatzes:

Verwenden Sie ein geeignetes Schneidewerkzeug, um die Gabel nach Mas fiir den Konussitz der Gabel zu
frésen und zu schleifen. Achten Sie darauf, dass Sie den richtigen Schneidedurchmesser flir den einzubauenden
Steuersatz verwenden.

Hinweis: Es ist unbedingt notwendig, dass Sie keinen dieser Schritte auslassen, damit ein reibungsloser Lauf des
Steuersatzes gewahrleistet ist. Werden diese Schritte nicht oder nicht

korrekt durchgefiihrt, kann der Steuersatz rau laufen oder auf einer Seite klemmen. Dies bezieht sich auf alle
Rahmen und Gabeln, ob neu oder gebraucht, lackiert oder unlackiert.

D. Bestimmung der erforderlichen Linge des Gabelschafts:

1. Bauen Sie den Gabelkonus wie in Schritt F beschrieben ein.

2. Montieren Sie den Steuersatz wie in Schritt H beschrieben.

3. Ziehen Sie eine der Befestigungsschrauben so an, dass der Vorbau festgehalten wird.

4. Markieren Sie den Gabelschaft an der Oberkante des Vorbaus.

5. Demontieren Sie Vorbau, Distanzhiilsen, obere Lagerabdeckung und Lager.

Die notwendige Lange des Gabelschafts ist 3 mm unterhalb der Markierung am Gabelschaft.

E. Ablingen des Gabelschafts:

1. Léangen Sie den Gabelschaft vorsichtig an der richtigen Stelle ab, wie in Schritt B beschrieben. Verwenden Sie
dazu einen Rohrschneider, eine Metallsége oder ein anderes geeignetes
Schneidewerkzeug.

2. Entfernen Sie alle Grate im Kantenbereich mit einer Feile, um zu verhindern, dass der O-Ring der oberen
Lagerabdeckung beschadigt wird.

F. Montage des Gabelkonus:

Pressen Sie den Gabelkonus auf die Gabel, wobei Sie ein passendes Werkzeug verwenden. Achten Sie darauf,
dass die flache Unterseite des Gabelkonus satt am Gabelkopf anliegt. Achten Sie darauf, beim Einbau nur

auf den flachen Teil des Gabelkonus Kraft austiben zu lassen, um Schéden am inneren, konischen Teil des
Lagerkonus zu vermeiden.

G. Einbau der Sternmutter im Gabelschaft:

1. Platzieren Sie die Sternmutter mit dem konkaven Ende nach oben auf dem oberen Ende des Gabelschafts.

2. Pressen Sie die Sternmutter in den Gabelschaft, bis sie 15 mm unter der Oberkante sitzt. Hierfiir muss ein
dazu vorgesehenes Einbauwerkzeug verwendet werden.

Hinweis: 1. Beim Austausch der Gabel muss eine neue Sternmutter verwendet werden. 2. Bei einigen Gabel-

modellen, vor allem bei denen mit einem Gabelschaft aus Carbon, wird mit der Gabel ein spezieller Vorspannsatz

mitgeliefert. Wenn ein solcher Vorspannsatz mitgeliefert ist, sollte er gemaB den Anweisungen des Gabel- oder

Vorspannsatzherstellers eingebaut werden.

H. des

Schieben Sie ein Walzlager auf den Gabelschaft. Achten Sie dabei darauf, dass die abgeschragte Oberflache
auf der Innenseite das Lagers nach unten weist und auf die Abschragung am Gabelkonus passt.

. Schieben Sie den Gabelschaft in das Steuerrohr und halten Sie es fest, wahrend Sie die folgenden Schritte
durchfuhren.

Montieren Sie das obere Walzlager auf dem Gabelschaft. Achten Sie dabei darauf, dass die abgeschragte
Oberflache auBen am Lager nach unten weist und auf die Abschragung innen an der Oberseite des Steuer-
rohrs passt.

Schieben Sie den Kompressionsring tiber den Gabelschaft, wobei die abgeschrégte Seite nach unten weist
und auf die Abschragung innen am Lager passt.

Montieren Sie die obere Lagerabdeckung. Unter Umstanden ist es notwendig, ein wenig Fett auf den O-Ring
aufzutragen, damit der Einbau leichter ist.

Priifen Sie den Zwischenraum zwischen der Unterseite der oberen Lagerabdeckung und der Oberseite

des Steuerrohrs. Die obere Lagerabdeckung ist mit einer Lippendichtung aus Gummi versehen, um einen
besseren Schutz vor Feuchtigkeit und Schmutz zu gewahrleisten. Die Lippendichtung soll tiber den oberen
Rand des Steuerrohres hervorstehen.

Montieren Sie die Distanzring (Spacer) zur Einstellung der Vorbauhdhe (falls gewiinscht) und dann den Vorbau
auf dem Gabelschaft.

Montieren Sie den Vorbau auf dem Gabelschaft.

Schieben Sie den Gabelschaft fest nach oben im Steuerrohr und den Vorbau fest nach unten auf den
Distanzring (oder die obere Lagerabdeckung), wobei die Klemmschrauben locker bleiben.

Vorsicht: Die Oberkante des Gabelschafts muss 3 mm unter der Oberkante des Vorbaus liegen, bevor die
Kompressionsschraube angezogen wird. Falls der Gabelschaft zu lang ist, kann der

Vorbau nicht genug vorgespannt werden. Der Vorbau bleibt locker, was zu schnellem VerschleiB des Vorbaus
und Schaden am Rahmen fiihren kann. Wenn der Gabelschaft zu kurz ist, hat der Vorbau nicht genug Ober-
flache, um eine sichere Klemmung am Gabelschaft zu gewahrleisten.
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. Anziehen/Vorspannen des Steuersatzes:

Schmieren Sie die Kompressionsschraube.

Schieben Sie die Kompressionsschraube durch die Aussparung in der oberen Abdeckkappe und drehen
Sie die Schraube ein wenig in die Sternmutter hinein, wobei Sie die obere Abdeckkappe oben in den Vorbau
einflihren.

[
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Ziehen Sie die Kompressionsschraube mit einem 5 mm Inbusschitissel an, um die Lager

vorzuspannen. Drehen Sie die Schraube nur so weit hinein, wie nétig ist, um jegliches Spiel im Steuersatz

zu verhindern. Achten Sie dabei darauf, dass sich der Steuersatz noch frei drehen kann. Vorsicht: Eine zu
geringe Vorspannung flihrt dazu, dass der Steuersatz zu locker ist. Eine zu hohe Vorspannung bewirkt, dass
der Steuersatz stecken bleibt. In beiden Fallen verschleiBt der Steuersatz vorzeitig. AuBerdem werden die
Lenkeigenschaften des Fahrrads negativ beeinflusst.

Richten Sie den Vorbau in der Gabel aus und befestigen Sie den Vorbau am Gabelschaft. Dabei wird die
Vorspannung des Steuersatzes durch Anziehen der Klemmschrauben fixiert. Die Klemmschrauben sollten
entsprechend den Angaben des Herstellers des Vorbaus angezogen werden. Warnung: Uberpriifen Sie,
dass die Klemmschrauben des Vorbaus fest genug angezogen sind, um zu verhindern, dass sich Vorbau und
Lenker in Bezug auf den Gabelschaft verdrehen kénnen. Ein lockerer Vorbau kann dazu flhren, dass das
Fahrrad beschadigt wird, dass der Fahrer die Kontrolle verliert und schwere oder lebensgefahrliche Verletzun-
gen erleidet.

. Falls der Steuersatz nach dem Einfahren nachgezogen werden muss: Lockern Sie die Klemmschrauben, stel-
len Sie die Vorspannung mit der Kompressionsschraube ein (Schritt 3) und ziehen Sie die Klemmschrauben
des Vorbaus wieder an (Schritt 4). Hinweis: Es ist unbedingt notwendig, dass der Vorbau sicher am Gabels-
chaft befestigt ist.

® Info:

* Der gewindelose Steuersatz ist von Cane Creek unter der Nummer US 5095770 patentiert.
* Wartungsanweisungen in Ihrer eigenen Sprache finden Sie auf unserer Website: www.pro-bikegear.com

WHcTpykuum no akcnnyatauum pyneson konorku PRO RI [RU]

BAXHO:
[aHHoe usdenue credyem ucrnonb308amsb UCK. 8 yensx, ons 0HO YEHO.
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mpaeme. Kpome mozo, ucrio, u3denus K OmMeHe Ha He2o 2apaHmuu
uszomoeumens (PRO). O6nacmu P PRO Ha
20HKU 110 Wwocce, 20pHbIll
1] U Ecnuy Bac unu 8 ceﬂau

c meM npu2odHo nu 3mo usdenue PRO dns ucrnonb3o8aHus 8 Bawux yensx, o06pamumecs K MECMHOMY
dunepy unu e npedcmasumenscmeo upmbl PRO u/unu 3aznsHume Ha Haw ee6-caim:
www.pro-bikegear.com.

A MpepynpexaeHue: Geape3sBoBble pynesble KOMOHKN CO3[AaHbLI ANs UCMONb30BaHNS C 6e3pe3bBOoBLIMU
Tpy6amu BenocuneaHbix BUMOoK. icnonb3oBaHue 3Tol pyneBoi KONOHKU C pe3bGoBoit TpyGoi BUKU MOXET
NPUBECTY K TPELLMHAM UK NONOMKe TPyBbl, YTO BbI3OBET NOBPEXAEHWE BENOCUNEa U BO3MOXHYIO TpaBMy
unu cmepTb Benocuneancra.

A. Ci UMOCTb 7] W pambl:

Pynesyio konoHky PRO RI MoxHO Tb TONbKO Ha pamax, 0 CO!

Ans eé UCnonb3oBaHns. OHU He COBMECTUMBI C paMaMit, CO3aHHbIMMU NS PyNEBbIX KOMOHOK C
BNPECCOBaHHBIMM Yallkamu. PyneBoii CTakaH pambl OMKeH GbiTb ONpeeneHHoro aMamMeTpa 0TBepcTys,
rnyGuHel 1 npoduns.

B. MpoBepka pambl nepes yCTaHOBKOW PyneBoil KONMOHKM:

PexylLine MHCTPYMEHTBI, MCMIONb3yeMble A5 Pe3kn 1 06paGoTKi PYNeBoro cTakaHa pambl ANs pyneson
Kkonorku PRO RI, CUibHO OTNNYAIOTCS OT TPAANLMOHHBIX MHCTPYMEHTOB. M3roTosuTenb pambl A0MKeH
06! b 0CTb U3TOT PyneBoro ctakaHa pambl. OAHaKo CrieayioLL1e NPOBEPKY
HeoBX0ANMbI iNsi KOHTPONS NPABUNBLHOCTI YCTaHOBKM pyneBoi konoHku PRO RI.

. Y6epuTech, 4T NOCafI0HHLIE MECTa PYSIEBOS KOMOHKM BHYTPY PYIeBOTO CTakaHa He COAepXaT Croes
Kpacku UMn ApYrux Nomex, KoTopbie Mornu Gbl NPensTCTBOBaTL Ha/ANEXalleMy PacnonoKeH!io Yatlek
PYNeBO KOMOHKN.

Y6eanTeck, YTO BEPXHSA 4ACTb PYNIEBOTO CTakaHa paMbl NNOCKasi, YTOBbI NPENATCTBOBATL HEHYKHOMY
KOHTaKTY MeXAy [HULLEM BEPXHEl YaLlKy 1 PYNEBOro CTakaka.

MpepaBapuTensHo cobepuTe BEPXHUE KOMNOHEHTLI BBEPXY PYNEBOro CTakaHa CornacHo npunaraemomy
YepTexy, He MCMONb3ys NPOCTaBku. MpoBepbTe, YTOBLI BEPXHSS KPbIlLKa pacnonaranack YyTb Bbllue
BEpXHel 4acTu Pynesoro cTakaHa.

3aTem npeaBapuTENbHO COBEPUTE HIKHUE KOMTMOHEHTHI BHU3Y PYNEBOTO CTakaka. MposepsTe, YTOBLI
HU3 KOHYCa Ha BUIIKE HAXOAMUMOCH YyTh HUXE PYNEBOro CTakaHa.
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C. MoaroToBKa BUMKK K YCTaHOBKE PYNeBON KOMOHKHU:

MCHOHbGyﬁTe KOHyCOEVIIZleIﬁ pesey Ansa nosopoTa n 06TOUKN rHesaa BUnku. MCHOHbSyﬁTe pesak
NpaBUIbHOTO ANaMeTpa, COOTBETCTBYIOWMIA yCTaHABNMBAEMON PyNeBOil KONOHKe.

Mpumesarue: 06A3aTenbHO BLINOMHNTE 3TN AeCTBUS Ans obecneyenns HaaexHoi paboTel pynesoit
KOMOHKM. B cryyae HeBb Mnu Hewa, J 9TUX AEMCTBUI pynesas KonoHka
MOXeT BpallaTbesi Tyxe, NMGo “3anunaTe’ ¢ OHOM UMK APYroi CTOPOHLI. ATO OTHOCUTCS KO BCEM pamaM i
BUIIKE (HOBbLIM UMK 0BaHHbIM), nnn

D. O Tpeby  ANVHBI # TpyGbl BUNKOW:

1. YCTaHOBUTE HIKHUI KOHYC PYNEBOI KOMOHKM Ha KOPOHY BIIKM COFMAacHO NyHKTY F.

2. CobepuTe pyneByto KONOHKY COrMacHo nyHKTy H.

3. 3aTsHuUTE CTXHOM BONT CTEPXHS ANs (UKCaLnn y3na Ha MecTe.

4. MNMomeTbTe pynesyto TpyBy B BEPXHEN YACTU CTEPXKHS.

5. Pa3bepute cTepxeHb,no6bie NPOCTaBKM, BEPXHIOK KPbILIKY U MOALWMUMHUKM.

Tpebyemas anuHa pynesoii Tpy6bl C BUNKO COCTaBUT 3 MM HIKe OTMETKMN Ha pyneBon Tpy6bke.

Pe3ka pyneBo# Tpy6ku ¢ BUNKOWA:

AKKYPaTHO OTPEXbTE PyneBylo TpyBKy BUMKM B PaBUNbHOM NOMOXEHIUM, Kak ykasaHo B nyHkTe B,
1cnonk3ys TpyGopes, HOKOBKY UMK APYrOW NOAXOASILMIA PEXYLUMA UHCTPYMEHT.

WcnonbayiiTe HaNUMLHUK NS yAaneHus 3ayCeHuL| C 30Hbl Haaipe3aa Bo n3bexanue noBpexaeHNs
BEPXHEW KPILLKM 1 YNTIOTHUTENBHOTO KonbLa.
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F. YcTaHOBKa HUXHEro KOHyCa Ha BUINKY:
BpasuTe HUKHWIA KOHYC B BUNKY, UCNOMNb3YA NOAXOAALNIA MHCTPYMEHT ANS YCTaHOBKM HUXHErO KOHYCa, ero
HUXKHSAS 4aCTb YaCTb HE KOCHETCS KOPOHbI BUMKM.

. YCTaHOBKa AKOPA B PyneByto TPyGKy ¢ BUNKOIA:
Pacronoxute sikopb BOrHY ThIM KOHLIOM BBEPX Hafl BEPXHEV YacTbio Pynesoi TpyGei.
BpasuTe sikopb B pynesyto Tpyby 10 OTMETKM 15 MM HUXE BepXHeit YacTu. ITo cneayeT BbINONHATL C
NOMOLL{bIO MHCTPYMEHTA 7Sl yCTAHOBKY SIKOpsi. ECAM y BAC HET Takoro MHCTPyMeHTa, BKpyTUTe 6onT
B IKOPb 1 YCTAHOBUTE Y3€N Ha MECTO, UCMOMb3Yys TAKENbI A€PEBAHHbIA MOMOTOK NN MOAOGHINA
VHCTPYMEHT. Y6eauTecCh, YTo pe3bbbl IKOPS BbIPOBHEHbI N0-BEPTUKANUM, OTHOCUTENBHO PyNeBoi
Tpy6bl.
MpumeyaHue: 1. Bo Bpema 3ameHbl BUIKM HE06X0AMMO MCMONb30BATL HOBLI AKOPb. 2. OnpesenexHble
Mozenu Bunok, 0cobeHHo ¢ kap6oHoBoW pyneBon Tpy6koi, TPeBYIT MCMONb30BaHUS CReLUanbHOro
Habopa Ans yCTaHOBKY, NOCTABSEMOro BMECTE C BUIKOW. B criyyae Hanuums Takux HaGopos creayet
YCTAHOBUTb WX COTNACHO UHCTPYKLIMAM U3rOTOBUTENS BUIKM.
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H. C6opka pyneBom KONOHKU:

1. MpoBeauTe oANH NOAWMNHMK NOBEPX PyNeBoil Tpy6bl C BUNKOW, Criefs 3a Tem, YTobbl yrnosas
NOBEPXHOCTb Ha BHYTPEHHEM inameTpe 6bina H: BHU3 N cyrnom
HWXKHEro KOHyca.

2. BcTasbTe pynesyio Tpy6y BUIIKY B pyneBoil CTakaH, ee BO Bpems [neicTBuiA,
YKa3aHHbIX HUXe.

3. YcTtaHoBuTE EerHI/IIZ NOALIMNHUK NOBEpX pyﬂeBOIﬁ prGKM, cneas 3a 1em, 4TO6bI yrnosas NOBEPXHOCTb
CHapyxu 6bina BHY3 1 CO C YIIOM BHYTPU BEPXHEN PYNEBOV YaLlku.

4. MpoBe/nTe NPUKAMHOE KOMbLIO NOBEPX PYNeBol TpyGe! yrnoaoﬁ NOBEPXHOCTBIO BHMU3, YTOBLI OHa TOYHO
col C yrnosoit bl0 BHYTPU NOA|

5. YCTaHOBHUTE BEPXHIOIO KPbILIKY. MOXET NOTPe60BaTLCSA HAHECTH HEBOMBLIOE KONMYECTBO CMa3Ku Ha
YNMOTHUTENBHOE KOSbLO, YTOBbI 0BNIErYUTh YCTAHOBKY.

6. OcmoTpuTE 3a30p MEXAY AHULLEM BEPXHEN KPBILLKM M BEPXHEI YacTbio pyneBoro ctakaHa. BepxHss
Kpbillika COAEPXUT PE3MHOBYI0 MaHKETY ANS YNYYIIEHHOI 3aLMTLl OT BOAb! U Nbinu. MaKxeTa coafana
AN HABUCAHWS NOBEPX BEPXHEN 4YacTu Pynesoro cTakaHa.

7. YCTaHoBMTE NPOCTABOYHbIE KOMbLiA AAMS PEryNNPOBKM BEICOTI BLIHOCA (ECMIN OHM UCMONb3YIOTCS) U
3aTeM YCTaHOBHUTE BLIHOC Ha PyneByIo TPY6Ky.

8. YCTaHOBHUTE BLIHOC Ha PyneByio Tpy6y.

9. TMnoTHO NpuxmuUTe pynesyto TPyGy BBEPX B PyNEBOM CTakaHe, a BbIHOC - BHU3Y K 610Ky NPOCTaBOYHbIX

KOnew(MnM BEPXHEN KPBILLKE), OCTABIISSA CTSXKHbIE GONTbI BbIHOCA HE3ATAHY ThIMM.
OCTOPOXHO: BEPXHSIS YaCTb PyneBoil TPYBKM AOMKHA HAXOANTLCS Ha 3 MM HIKE BLIHOCA NEPE/] 3aTKKOM
npuxumHoro 6onta. Ecniv pynesas Tpy6a CRMLIKOM ANMHHAS, BO3MOXHO, CKaTUs 6yaeT HefloCTaTouHO,
¥ NOAWMIHMK PyNIEBOI KOMOHKM OCTAHETCS HE 3aTSHYThIM, YTO FPO3UT €ro GbICTPLIM U3HOCOM W
NoBpeX/AeHUEM pambl. Ecnv pynesas Tpy6a CrUWKOM KOPOTKAs, BLIHOC MOXET He UMETb A0CTATONHOM
PXHOCTM MO OT K pyneBoi Tpy6e n HagexHoCTU.

. 3aTAXKa pyneBot KONOHKM:

CmaxbTe NpuxmuMHon GonT.

BcTasbTe NPUKMMHONM GONT CKBO3b Na3 B BEPXHEN KPbILLIKE 1 HAYHUTE BKPYUMBaTL GOMT B AKOPL BBOAS
BEPXHIOK KPbILLKY B BEPXHIOIO YaCTb BLIHOCA.

3aTAHNUTE NPUKMMHOI GONT C NOMOLLBIO 5-MUANMMETPOBOTO WECTUrPaHHUKa ANS NPeABApPUTENLHOMO
HaTAra noawunHuka pyﬂeBDIh KONOHKN. anKﬂaﬂblBaﬁTe TONbKO A0CTATOYHOE yecunue Ans yaaneHus
3330pOB PyIeBOI KOMOHKM, 0Gecneymsas eé cBoboaHoe spauene. OCTOPOXKHO: HEAOCTATOUHEIA
npe/BapuTenbHBIA HaTSr NIPUBEAET K 0cnabneHnio p pUTENbHBIA HAaTAM
npUBEAET K U3rvBy NOAWMNHUKA. JII060E U3 3TMX YCNOBUI NPUBEAET K U3HOCY MOALIMMHIAKA U MOXET
CHU3UTL XapaKTePUCTUKN YNIPaBIEH!s! BENOCUNEAOM.

4. Koraa BbIHOC BbIPOBHEH M0 OTHOLLEHWIO K BUSIKE, 3aKPENUTE ero Ha pynesoii Tpy6e 1 3adukcupyiTte
HaTaxXeHue pyﬂeBDVl KONOHKK, 3aTAHYB CTSXHble 60nTbl BbIHOCA. OHK AOIXHbI 6bITb 3aTAHYTbI 40
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YCUNNSI, PEKOMEHA0BAHHOTO U3roTOBUTENEM BblHOCA. MpeaynpexaeHue: y6eanTeck, 4To CTsIKHbIE
6onTbl BbIHOCA A0CTaTOYHO NNOTHO 3aTAHYTbI 4NS NpeaoTBpaLleHNs BpalleHns BbiIHOCA U pynsa no
OTHOWEHWIO K pyﬂeBDIh prﬁe. o] # BbIHOC MOXeT Tb npUBECTU K NoTepe
YNpaBneHus, Cepbe3Hoil TpaBMe NNk CMepTX BenocuneamcTa.

5. Ecnu TpebyeTcs noBTOpHas per p noa nocne 0il npupaboTku: ocnabbte
CTsKHbIE GONTHI CBLIHOCA, OTPETYNUPYNTE HATSKEHNE C NOMOLLBIO NPWXUMHOTO GonTa (MyHKT 3)
W NOBTOPHO 3aTHUTE CTsKHbIE 6ONThI BbiHOCA (MYHKT 4). MpuMeyaHune: HE0GXOAMMO HaAEXHO
NPUKPENUTH BLIHOC K PyNeBoi TpyGe.

@ Wndopmaums:

* BespesbboBasi pynesas kornoHka, nateHt Cane Creek (NeUS 5095770)

. MHCprKLlI/II/I no OGCHY)KMESHMIO Ha pOAHOM $i3blK€ MOXHO HalTu Ha BeG-caiTe:
www.pro-bikegear.com
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